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Taxarea autovehiculelor — domeniu nearmonizat

Din perspectiva dreptului european, taxarea auioutdior este urdomeniu nearmonizat
Aceast realitate juridid europeai are drept implicge la nivel na@onal faptul @ fiecare stat
membru §i poate institui Tn mod independeptopriul sistem de taxareCu toate acestea,
articolul 90 din Tratatul de instituire a Comuigit Europene prevedeicstatele membre au
obligaia de a nu impune asupra unui produs din impodxd in exces fa de un produs
autohton.

Avand in vedere&nu exisi legislaie europead primaii sau secundarcare § instituie un
anumit model desgzare a taxii autovehiculelor, evaluarea conforit unui act normativ
naional de taxare a autovehiculelor trebuie efedtumat prin raportare la un anume model
european de reglementare sau altul ci prin rapoftrarticolul din tratat amintit mai sus
precumsi la jurisprudema Cutii de Justiie a Comunitilor Europene.

Mai exact, taxarea autovehiculelor trebuie anaizaiumina unor principii generale de drept
comunitar, precum transpatanneutralitatea fiscalsau taxarea excedivcriteriile obiective,
caracter adecvat propotional sau poluatorul pteste.

Caracterul obiectiv

Curtea Europednde Justie a a#tat Tn mod constantico conseciti a dreptului comunitar
actual este aceea Statele membre potismpura asupra rirfurilor precum autovehiculele
un sistem de taxal crei cuantum crge progresiv in conformitate cu un criteriu obiecti
(A se vedea Deciziile Cur de Justiie a Comuntttilor Europene in cauzelel2/84 Humblot
c. Directorului serviciilor fiscale par. 12;Cauza C-132/88 Comisia Comugitor Europene

c. Republicii Elengpar. 17).

De asemenea, Curtea de Jiesta Comunittilor Europene a dtat & sunt criterii obiective
cele precum capacitatea cilindricau clasificarea in futie de performagele de mediu (A se
vedea Decizia Ctr de Justiie a Comunittilor Europene in Cauzele conexdte290/05si
333-05 Akos Néadasgi llona Némethpar. 52.)

in condiiile In care taxa pentru poluarea autovehiculelste eazdt pe elemente precum
cilindreea, normele de poluare chithisau emisiile de dioxid de carbon, este evident c
aceste criterii de impunere sunt eminamente obmgtinu lagi loc unei decizii arbitrare sau
neconforme cu jurisprudea Cutii de Justiie a Comunittilor Europene.



Caracterul adecvatsi propor tional

Obiectivul taxei este de protejare a mediului, gtéh modul de utilizare a resurselor
constituite cagi prin modul de impunere. De aceea, elementeldarela baza acesteia sunt
emisiile de noxesi de dioxid de carbon. Efectul emisiilor asupra mkd este indeofie
cunoscut, motiv pentru care nu vom insista asuwgigdurii de cauzalitate intre emisii daune
aduse mediului sadgatatii publice pe calea intoxigii sau a inélzirii globale.

Desigur @ orice ali modalitate desgezare a taxei auto ar fi putdt&iba un caracter de mediu
prin destinge.

Spre exemplu, o taxad valoremperceput asupra autovehiculelor, ce ar fi avut o desina
de mediu ar fi fost permisde dreptul comunitar. Poate chiar ar fi insemaatirse mai mari
la buget. Ing ar fi putut crea situ@ inechitabile Tn care un autovehicul premium Edrén
valoare desaizeci de mii de euro ce emite @gan 200 de grame de dioxid de carbon 1in ciclu
combinat § plateasd mai mult decat unul in valoare de domii de euro cu acelga
performane de mediu sau cu unele mai slabe.

in concluzie, criteriile ce stau la baza taxei aucaracter adecvat obiectivului de protejare a
mediului, avand in vederei én calculul cuantumului acesteia sunt consideestesiile de
noxe toxice precunsi cele de dioxid de carbon iar nu alte criterii qunan valoarea de
facturare.

Avand in vederextaxa estegezat in fungie de gradul de poluake de eficiena energetig,
ea are un caracter progonal fiind stabilit Tntr-un cuantum mai mare peasul ce
performanele de mediu scad.

Principiul nediscrimin irii sau al neutralit atii fiscale

Un sistem de impozitare a autovehiculelor esteridmscatoriu fga de autovehiculele de
ocazie de import atunci cand in calculul taxei Buia in considerare deprecierea eal
acestui autovehicul de impagit Tn consecitsi, i se impune o taxmai mare decat valoarea
reziduah a taxei #mase neamortizatincorporai intr-un autovehicul ngonal similar (A se
vedea Decizia Ctir de Justjie a Comuniitilor Europene in Cauza C-345/93 Nunes Tadeu,
par. 20).

In aceast privinta, actualul proiect a fost adus in conformitate cugipiile jurispruderei,
prin prevederea unei grile de depreciere ce corespunor valori reale de pierdere a valorii
de piaa si care, in plus, pot fi contestate de contribualaiti face dovadaaautovehiculul
siu s-a depreciat intr-odsuia mai mare decat cea indigate grila fixa.

in concret, pe baza unor elemente precum rulajudimeanual, starea tehdigi nivelul de
dotare al autovehiculului, contribuabilul poate tssta suma de pkati obtine o valoare mai
mare a deprecierii. Aceasposibilitate a contribuabilului asiguca in absolut toate cazurile
valoarea taxei percepute asupra unui autovehicobnsehand de import nu va dgp
valoarea reziduala taxei existente intr-un autovehicul deja inmatait.

Cat privete o comparnge ce s-afcut adesea imass medizu privire la autovehiculele deja
existente in parcul auto th@nal, Curtea s-a prontat in sensulZo atare compati& nu este
relevani sub aspectul discrimini fiscale deoarece Articolul 90 TCE nu este mesiit
Tmpiedice un stat membru de a introduce taxe nossachimbe cota sau baza de impunere a
unor taxe deja existente. (A se vedea, DecizigiiQGle Justiie a Comuniitilor Europene in
Cauzele conexat@-290/05si 333-05 Akos Nadasdli llona Némethpar. 49).

in concluzie, faptul £ autovehiculele deja existente in parcul autgonal nu suntsi ele
supuse noii taxe nu reprezird discriminare sub aspectul dreptului european.



Principiul transparen tei

Taxa este gzati pe baza unor criterii cunoscute de contribuabiin Raicte normative
europene cu privire la omologarea de tip sunttunstivalorile limi& pentru incadrarea unui
autovehicul in diverse clase de poluare.

in aceste condi, fiecare contribuabil va cunet, pe baza documentelor gimdi cuantumul
posibil al taxei pentru un autovehicul de tipuluzgde caresi-l doreste.

in plus, sunt transparente criteriile ce pot sta la baza recalail taxei, astfel Tncat orice
contribuabil poate cungte dad are dreptul Zcead plata unei sume mai mici.



